© REPUBLIQUE FRANQAISE © N° de publication : 2 749 243 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 


(a n'utiliser que pour les 
INSTITUT NATIONAL commandes de reproduction) 


PARIS 


_y N° d'enregistrement national : gg 06578 

@lnt CI 6 : B 60S 1/04 


DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 


A1 


(22) Date de depot : 29.05.96. 
(30) Priorite : 


[43) Date de la mise a disposition du public de la 
w demande : 05.12.97 Bulletin 97/49. 

(56) Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche preliminaire : Se reporters la fin du 
present fascicule. 


l60j References a d'autres documents nationaux 
apparentes : 


(71) Demandeur(s) : VALEO SYSTEMES D'ESSUYAGE 
w SOCIETE ANONYME — FR. 


(72) Inventeur(s) : PRINCET JOEL. 


(73)Titulaire(s) : 


(74) Mandataire : VALEO MANAGEMENT SERVICES. 


(54) AGENCEMENT POUR LE MONTAGE SUR LA CAISSE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE D'UN MECANISME 
W D'ESSUIE-GLACE. 

\§~n L'invention propose un agencement pour le montage 
sur la caisse d'un vehicule automobile d'un mecanisme 
(10) d'essuie-glace comportant un arbre (14) d'entratne- 
ment en rotation d'un bras d'essuie-glace qui traverse une 
ouverture (38) formee dans une tole (34) du vehicule avec 
interposition d'un dispositif de guidage et d'etancheite qui 
comprend un fut (12, 13) de guidage et qui comprend des 
moyens de fixation (22, 40) du mecanisme sur la tole, ca- 
racterise en ce que le mecanisme d'essuie-glace comporte 
un organe (52) pour son positionnement temporaire par 
rapport a la tole (34) avant fixation qui comporte au moins 
un ergot (50) d'orientation radiale qui, en position montee 
du mecanisme, s'etend radialement au-dessus de la face 
externe de la tole (34) pour retenir axialement le meca- 
nisme par rapport a la tole et qui est susceptible d'etre effa- 
ce, par deformation elastique, pour permettre I'introduction 
axiale, de bas en haut, du fut (12, 13) a travers I'ouverture 
(38) lors des operations de montage. 
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La presente invention concerne la fixation sur la caisse cTun 
vehicule automobile d'un ensemble comportant une platine. 

L'invention trouve plus particulierement a s'appliquer au 
montage et a la fixation d'un mecanisme d'essuie-glace. 
5 Selon une conception connue, un mecanisme d'essuie-glace 

comporte notamment un arbre d'entrainement en rotation d'un bras 
d'essuie-glace qui traverse une ouverture formee dans une t6le du 
vehicule avec interposition d'un dispositif de guidage et d'6tanch6it6 
qui comprend notamment un fut de guidage en rotation de Tarbre 
10 d'entrainement qui s'etend axialement a travers I'ouverture et qui 

comprend aussi des moyens de fixation du mecanisme sur la t6le. 

Ces moyens de fixation sont generalement du type vis-6crou 
et ils consistent par exemple en une ou plusieurs vis que Ton introduit 
axialement dans des trous prevus a cet effet dans la tole, depuis la 
15 face externe de cette derniere, et dont les extremes libres des tiges 

filetees sont re?ues dans des ecrous appartenant au mecanisme et 
par exemple a une bride de fixation du mecanisme sur la tdle. 

L'operation de montage s'effectue done "en aveugle", e'est- 
a-dire que les vis introduites dans les trous pr6vus a cet effet dans la 
20 tole doivent normalement penetrer dans les ecrous associ6s si ces 

derniers sont positionnes avec une precision suffisante dans Pespace 
en-dessous de la tole. 

Par ailleurs, le mecanisme qui s'etend sous la face interne 
de la tole doit etre maintenu axialement dans une position 
25 correspondent sensiblement a la position qu'il occupera aprfts 

montage et fixation, et ceci a I'encontre de son poids propre. 

Lorsque l'operation de montage et de fixation est effectu6e 
manuellement, I'operateur doit done soutenir le mecanisme dans une 
position correspondant sensiblement au montage dans laquelle le fGt 
30 s'etend axialement a travers I'ouverture et dans laquelle les §crous de 

la bride de fixation sont sensiblement en regard des trous prevus dans 
la tole pour le passage des vis de fixation. 

La presente invention a pour objet de proposer un 
agencement pour le montage sur la caisse d'un vehicule automobile 
35 d'un mecanisme d'essuie-glace du type de celui qui vient d'Stre 

evoque et qui remedie aux differents inconvenients de l'6tat de la 
technique, pour permettre notamment un montage et une fixation 
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simplifies du mecanisme et plus particuliferement une operation 
automatisee de fixation finale du mecanisme sur le vShicule. 

A cet effet, I'invention propose un agencement caract6ris6 
en ce que le mecanisme d'essuie-glace comporte un organe pour son 
5 positionnement temporaire par rapport a la tole avant fixation, qui est 

retenu axialement sur le mecanisme et qui comporte au moins un 
ergot d'orientation radiale qui, en position montee du mecanisme, 
s'etend radialement au-dessus de la face externe de la tole pour 
retenir axialement le mecanisme par rapport a la tdle et qui est 
10 susceptible d'etre efface, par deformation elastique, pour permettre 

('introduction axiale, de bas en haut, du fut a travers I'ouverture lors 
des operations de montage. 

Selon d'autres caracteristiques de I'invention : 

- I'ergot est realise sous la forme d'un anneau qui s'6tend 
15 radialement et dont le bord d'extremite libre prend appui sur la face 

externe de la tole pour maintenir axialement le mecanisme par rapport 
a I'ouverture ; 

- I'organe de positionnement est un manchon port6 par le fut 
et retenu axialement par rapport a ce dernier ; 

20 - I'anneau s'etend radialement depuis la paroi externe du 

manchon pour maintenir axialement le fut par rapport a I'ouverture ; 

- en position montee, le manchon de positionnement s'etend 
axialement au-dessus de la face externe de la tole ; 

- en position montee, le manchon s'6tend axialement a 
25 travers I'ouverture formee dans la tole ; 

- une garniture annulaire d'etancheite est interpos6e entre 
le bord de I'ouverture formee dans la tole et la partie en vis-&-vis du 
fut, et la garniture d'etancheite est solidaire axialement de la tdle ; 

- I'ergot de retenue s'etend en regard de la garniture 
30 d'etancheite ; 

- I'ergot est realise venu de matiere avec la garniture 
d'etancheite ; 

- la garniture d'etancheite est realisee en une seule pidce, 
en caoutchouc ou en materiau elastomere, avec le manchon de 

35 positionnement ; 

- la garniture d'etancheite est realisee en une seule pi6ce 
avec une douille en caoutchouc ou en materiau 6lastom£re 
appartenant aux moyens de fixation du mecanisme sur la tdle ; 
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- le bord d'extremite axiale libre du manchon d'etanch6it§ 
comporte une levre d'etancheite qui coopere avec I'arbre 
d'entramement ; 

- le manchon de positionnement est solidaire en rotation du 
5 fut et en ce qu'il comporte des moyens d'indexation angulaire du fut 

par rapport a I'ouverture ; 

- il est prevu un element escamotable qui retient 
temporairement I'ergot en position effacSe lors de Introduction axiale 
du fut dans I'ouverture. 

10 D'autres caracteristiques et avantages de Tinvention 

apparattront a la lecture de la description detaillee qui suit pour la 
comprehension de laquelle on se reportera aux dessins annexes dans 
lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective eclatSe des 
15 principaux composants d'un premier mode de realisation d'un 

agencement conforme aux enseignements de I'invention ; 

- la figure 2 est une vue en section partielle, selon un plan 
axial, qui illustre le mecanisme d'essuie-glace avec son manchon de 
positionnement en cours d'introduction axiale dans I'ouverture de la 

20 tole ; 

- la figure 3 est une vue similaire £ celle de la figure 2 qui 
illustre le mecanisme en place grace au manchon de positionnement 
avant le serrage des vis de fixation ; 

- la figure 4 est une vue similaire & celle de la figure 3 qui 
25 illustre un deuxieme mode de realisation des moyens de 

positionnement qui sont ici realises sous la forme d'une garniture 
d'etancheite ; 

- la figure 5 est une vue de detail en perspective de la 
garniture d'etancheite illustree a la figure 4 ; et 

30 - la figure 6 est une vue en section axiale qui illustre un 

troisieme mode de realisation des moyens de positionnement qui sont 
ici illustres en position montee dans I'ouverture de la tole. 

On a represents a la figure 1 une partie d'un mecanisme 
d'essuie-glace 10 qui T selon une conception connue, est un palier 

35 constitue pour I'essentiel par un fut 12 qui est une pi§ce de forme 

generale tubulaire a I'interieur de laquelle est monte, £ rotation autour 
d'un axe X-X, un arbre 14 d'entrainement en rotation altern6e d'un 
balai d'essuie-glace (non represents). 
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L'arbre d'entraTnement 14 fait saillie axialement au-deia du 
bord annulaire d'extremite superieure 16 du fut 12 et son extr6mit6 
inferieure (non representee sur la figure 1) est M6e en rotation d une 
manivelle 18 dont I'extremite libre porte un maneton 20 destin6 a dtre 
5 relie a une tringlerie d'entramement en rotation altern6e de l'arbre 

d'entraTnement 14. 

Le fut 12 est solidaire d'une bride 22 qui appartient a un 
ensemble de moyens de fixation du mecanisme 10 sur le vehicule. La 
bride 22 s'etend horizontalement dans un plan perpendiculaire a I'axe 
10 X-X et elle porte, au voisinage de ses deux extr§mit6s libres 

opposees 24, des douilles en materiau elastomere ou en caoutchouc 
26 qui constituent des blocs amortisseurs comportant des §crous 28 
realises sous la forme d'inserts noyes dans les douilles 26. 

Chaque douille 26 est delimit6e verticalement vers le haut 
15 par une face superieure annulaire 30 qui, apres montage et fixation et 

comme cela sera explique par la suite, est prevue pour venir en appui 
axial contre la face inferieure 32 d'une tole 34 appartenant d la 
structure de la caisse d'un vehicule automobile ou de la carrosserie 
de ce dernier. 

20 Le fut 12 est egalement relie a un Element de structure de 

forme generale allongee 36 appartenant au mecanisme d'essuie-glace 
qui relie par exemple le fut 12 a une platine de support d'un moteur 
d'entraTnement de la tringlerie et/ou a un autre fut pour le guidage en 
rotation d'un second arbre d'entraTnement. 

25 Selon un agencement connu, la tole 34 comporte une 

ouverture 38 a travers laquelle la partie superieure 13 du fut 12, qui 
s'etend axialement au-dessus de la bride 22, s'6tend axialement 
lorsque I'ensemble est en position montee et fixee sur la tole 34. 

Pour assurer la fixation du mecanisme d'essuie-glace 10, il 

30 est prevu, selon une conception connue, par exemple deux vis de 

fixation 40 dont chacune comporte une tete 42 et un corps filet6 44, 
ce dernier etant prevu pour s'etendre a travers un trou correspondent 
46 forme dans la tole 34 de maniere que la vis 40 puisse §tre viss&e 
dans I'insert 28 formant ecrou d'une douille 26 agenc6e en vis-&-vis. 

35 La fixation s'effectue ainsi par vissage des vis 40 et serrage 

de ces dernieres jusqu'a ce que les faces inferieures des tStes 42 
viennent en appui contre la face superieure 33 de la t6le 34, tandis 
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que les faces superieures 30 des douilles 26 viennent en appui contre 
la face inferieure 32 de la tole 34. 

Conformement aux enseignements de I'invention, il est 
prevu des moyens 50 pour assurer un positionnement axial relatif du 
5 mecanisme d'essuie-glace 10 par rapport a la t6le 34 avant l'op6ration 

finale de fixation et de serrage au moyen des vis 40. 

Dans le premier mode de realisation illustre aux figures 1 & 
3, les moyens de positionnement 50 sont realises venus de matidre 
avec un manchon d'etancheite et de positionnement 52 port§ par la 
10 partie superieure 13 du fut de guidage 12. 

A cet effet, le manchon 52 comporte une jupe cylindrique 
annulaire inferieure 54 dont les dimensions sont telles qu'elle permet 
le montage avec serrage radial du manchon 52 sur la partie 
superieure 13 du fut 12. 
15 La jupe 54 est delimitee a son extremity superieure par un 

epaulement radial interne 56 qui est prevu pour venir en appui axial 
contre la face annulaire d'extremit6 superieure 16 du fut 12. 

Le manchon 52 comporte aussi un trongon sup6rieur en 
forme de jupe annulaire cylindrique 58 dont le diametre est inferieur a 
20 celui de la jupe inferieure 54 et qui report a rotation I'arbre 

d'entrainement 14. 

Le manchon 52 est un manchon d'etancheite et il comporte 
a cet effet une levre d'etancheite 60 qui s'etend radialement vers 
I'interieur depuis la paroi cylindrique interne 61 de la jupe superieure 
25 58 et qui est re?u dans une gorge de forme complementaire 62 form6e 

dans I'arbre d'entrainement 14. 

Les moyens de positionnement axial 50 sont ici constitu6s 
par un anneau de positionnement 50, realis6 venu de matifere par 
moulage en matiere plastique ou en materiau 6lastom£re avec la jupe 
30 inferieure 54 du manchon 52 et qui s'etend radialement vers 

I'exterieur depuis la paroi externe de la jupe inferieure 54 du manchon 
52. 

Afin d'assurer une bonne retenue axiale du fut 12 par 
rapport a la tole 34, et done un positionnement axial correct avant 
35 serrage au moyen des vis 40, le manchon 52, et plus particulierement 

I'anneau de retenue 50 est rigidifie par des nervures externes 57 qui 
s'etendent depuis la face superieure d'epaulement radial 56 le long de 
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la paroi cylindrique externe 63 de la jupe superieure 58 du manchon 

52. 

Comme cela sera explique par la suite, I'anneau 50 peut 
etre comprime radialement par deformation elastique vers I'inferieur 
5 de maniere a reduire son diametre exferieur pour faciliter 

I'introduction axiale du fut 12 equipe du manchon 52 a travers 
I'ouverture 38 puis pour permettre son expansion radiale elastique 
vers I'exterieur de maniere que, en position rnontee et avant fixation, 
le bord d'extremite libre inferieure 64 de I'anneau de retenue 50 
10 s'etendent en regard d'une portion en vis-a-vis de la face superieure 

33 de la tole 34 autour de I'ouverture 38. 

Dans le mode de realisation Nlustr6 sur les figures 1 & 3, le 
manchon 52 permet aussi un positionnement angulaire du fut 12, et 
done de la bride 22, par rapport a I'axe X-X de manfere a positionner 
15 les douilles 26 sensiblement en regard des trous 46. 

A cet effet, le bord d'extremite axiale inferieure 66 de la 
jupe inferieure 54 du manchon 52 comporte un doigt d'orientation 68 
qui s'etend axialement vers le bas depuis le bord 66 et radialement 
vers I'exterieur et dont la forme (non visible sur la figure 1) est 
20 complementaire de celle d'une encoche 72 fornrfee dans la paroi de 

I'ouverture circulaire 38 de la tole 34. 

On decrira maintenant la mise en place du fut de guidage 12 
illustre a la figure 1 avec son manchon 52 d'6tanch6ife et de 
positionnement. 

25 La mise en place du fut 12 s'effectue par introduction selon 

I'axe X-X du fut 12 et de I'arbre d'entrainement 14 de bas en haut en 
considerant les figures 1 et 2. 

Dans la position illustree a la figure 2, Tensemble constitu6 
par le fut 12 et son manchon 52 est partiellement introduit dans 

30 I'ouverture 38. 

Afin de faciliter I'introduction axiale de bas en haut de la 
partie inferieure du manchon 52, et notamment en vue de permettre le 
passage de I'anneau de retenue 50, celui-ci est comprim6 radialement 
vers I'interieur par I'intermediaire d'une bague 70 (non representee 

35 sur la figure 1) de fa?on que I'ensemble de la partie inferieure du 

manchon 52 presente un diametre exterieur hors tout reduit. 
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L'introduction axiale se poursuit en partant de la position 
illustree a la figure 2 jusqu'a atteindre la position illustr6e £ la figure 

3. 

Dans cette position, I'anneau de retenue 50 a enticement 
5 franchi I'ouverture 38 et il s'etend radialement vers I'ext6rieur au- 

dessus de la face externe superieure 33 de la tole 34, son bord 
d'extremite libre 64 etant en appui contre cette face externe 33. 

Au cours du franchissement de I'ouverture 38, la bague 70 
s'est echappee axialement vers le bas permettant de liberer I'anneau 
10 de retenue 50, la bague 70 demeurant ensuite dans I'espace axial 

delimite par la face superieure de la bride 22 et par la face interieure 
32 de la tole 34, autour de la partie superieure 13 du fut 12. 

Comme on peut le voir aussi sur la figure 3, le doigt ou 
ergot 68 de positionnement angulaire du fut 12 par rapport 3 
15 I'ouverture 38 est regu dans I'encoche 72 assurant ainsi un 

positionnement angulaire relatif de la bride et du fut 12 par rapport £ 
I'ouverture 38. 

II existe un leger jeu axial entre la face superieure 30 des 
douilles 26 et la face inferieure interne 32 de la tole 34. 

20 La fixation et le serrage en position du m§canisme est 

ensuite assuree au moyen des vis 40 dont l'introduction dans les trous 
46 permet de maniere tres simple d'introduire les tiges filetees 42 
dans les ecrous portes par les douilles 26, ces dernieres etant situees 
a proximite de la tole 34 et sensiblement en regard des trous 46 grace 

25 aux moyens de positionnement axial et angulaire constitu^s par 

I'anneau de retenue 50 et par I'ergot 68 appartenant tous deux au 
manchon 52. 

Dans le mode de realisation illustre aux figures 1 a 3, les 
moyens de retenue axiale sont representes sous la forme d'un anneau 
30 complet 50. 

Sans sortir du cadre de I'invention, il est possible de 
realiser les moyens de retenue sous la forme de secteurs de I'anneau 
50 de maniere a constituer une serie d'ergots de retenue qui 
s'etendent radialement vers I'exterieur en regard de la face externe 33 
35 de la tole 34. 

Du fait de sa capacite de deformation elastique, I'anneau de 
retenue 50, apres serrage au moyen des vis 40, peut demeurer en 
contact avec la face superieure externe 33 de la tole 34 de manidre a 
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assurer une etancheite complementaire de I'ouverture 38 par rapport 
a I'exterieur. 

On decrira maintenant le second mode de realisation illustr§ 
aux figures 4 et 5 sur lesquelles des composants identiques ou 
5 similaires a ceux decrits et representes en reference aux figures 1 £ 3 

sont designes par les memes chiffres de reference. 

Dans ce mode de realisation, le manchon fait uniquement 
fonction de manchon d'etancheite et les moyens de positionnement 
axial du mecanisme d'essuie-glace, et notamment du fut 12 avec la 
10 bride 22, sont constitues par une garniture d'etancheite 100 qui est 

montee dans I'ouverture 38 et qui est realisee venue de mattere en 
une seule piece avec Tune des douilles 26 formant bloc amortisseur. 

Comme on peut le voir sur les figures 4 et 5, la garniture 
d'etancheite 100 est une garniture annulaire qui pr6sente, en section 
15 par le plan axial, sensiblement la forme d'un U orients 

horizontalement. 

L'une des branches du U, qui s'etend radialement vers 
I'exterieur au-dessus de la face externe 33 de la t6le 34, constitue 
Tanneau de retenue 50 au sens de I'invention tandis que la seconde 
20 branche 102 s'etend radialement vers I'exterieur en-dessous de la 

face interne 32 de la tole 34. 

La largeur du U, c'est-a-dire la distance axiale qui separe 
les anneaux 100 et 102, est superieure a I'epaisseur de la tole 34. 

La garniture d'etancheite 100 est introduite axialement d 
25 force dans I'ouverture 38 de la tole 34, cette introduction 6tant 

facilitee par la face externe chanfreinee 104 de Tanneau de retenue 
50. 

Comme on le voit a la figure 5, la garniture d'6tanch6it6 100 
est realisee venue de matiere avec une douille 26 a laquelle elle est 

30 reliee par une patte transversale de liaison 106 qui s^tend au-dessus 

de la face superieure de la bride 22. 

La garniture d'etancheite 100 etant en place dans 
I'ouverture 38, et avant fixation definitive par des vis de fixation 40 
(non representees a la figure 4), I'ensemble du mecanisme 10, c'est- 

35 a-dire notamment le fut 12, est retenu axialement par l'interm§diaire 

de la garniture d'etancheite qui est accrochee a la bride 22 par 
I'intermediaire de la douille 26 formant bloc amortisseur. 
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Comme dans le cas du premier mode de realisation illustr6 
aux figures 1 a 3, el selon une variante non representee aux figures 4 
et 5, il est possible de prevoir des moyens d'indexation angulaire de 
la garniture d'etancheite 50 dans I'ouverture 38 afin d'assurer un 
5 positionnement angulaire de la bride 22 pour mettre la douille 26 en 

regard des trous 46. 

On decrira maintenant le troisieme mode de realisation 
illustre a la figure 6 sur laquelle des composants identiques ou 
similaires a ceux decrits et representes precedemment sont d6sign§s 

10 par les memes chiffres de reference. 

Dans ce troisieme mode de realisation, le manchon 52 est 
realise venu de matiere en une seule piece en materiau elastomdre 
avec une garniture d'etancheite 100 qui, comme dans le cas des 
figures 4 et 5, est emmanchee dans I'ouverture 38 de la tole 34. 

15 Afin d'assurer une bonne retenue axiale du manchon 52 le 

long de la paroi externe de la partie superieure 13 du fut 12, la 
surface cylindrique interne des jupes inferieure 54 et superieure 58 du 
manchon 52 est munie de levres d'accrochage en forme de griffes 200 
qui ameliorent la retenue axiale du manchon 52 par rapport au fut 12. 

20 Ce phenomene de retenue est accentu§ par le fait que le 

manchon est globalement comprime radialement lorsqu'il est en place 
dans I'ouverture 38, c'est-a-dire lorsque la tole est regue dans la 
rainure peripherique en U d'orientation horizontale de la garniture 
d'etancheite 100. 

25 Pour permettre Introduction axiale du fut 12 6quip6 du 

manchon 52 realise venu de matiere avec une garniture d'6tanch6it6 
100, il est prevu de replier axialement cette dernidre vers le haut 
selon les fleches indiquees a la figure 6 de manure & la comprimer 
radialement, et notamment son bord constituant I'anneau de retenue 

30 50 pour passer I'ensemble dans I'ouverture 38, puis de ramener 

I'ensemble axialement vers le bas, apres avoir rel^che la garniture 
d'etancheite 50 pour monter celle-ci dans I'ouverture 38. 

Jusqu'a ('operation de serrage final par des vis de fixation, 
le fut 12 est retenu axialement par le manchon 52 qui est lui-m§me 

35 retenu dans I'ouverture 38 du fait de la partie superieure de la 

garniture d'etancheite 100 qui constitue I'anneau de retenue au sens 
de Tinvention qui est en appui contre la face externe 33 de I'anneau 
34. 
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L'invention n'est pas limitee aux trois modes de realisation 
qui viennent d'etre decrits. 

II est notamment possible de combiner les caract§ristiques 
des trois modes de realisation, par exemple, en realisant la piece 
5 unique 52-100 illustree a la figure 6 avec Tune des douilles 26 

formant bloc amortisseur. 

De meme, dans le cadre du premier mode de realisation, il 
est possible d'equiper Touverture 38 d'une garniture d'etancheite 100 
annulaire simple, le bord 50 constituant I'anneau de retenue venant 
10 alors prendre appui contre une portion en vis-a-vis de la face externe 

de la garniture d'etancheite. 

Dans ce dernier cas, dans la mesure ou la garniture 
d'etancheite est elle-meme deformable, la piece constituant I'anneau 
de retenue 50 peut etre en materiau souple notamment en vue de 
15 constituer aussi un manchon d'etancheite ou en un mat6riau plus 

rigide, son introduction etant facilitee par la deformabilit§ 6lastique de 
la garniture d'etancheite. 
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REVENDICATIONS 

1. Agencement pour le montage sur la caisse d'un vdhicule 
automobile d'un mecanisme (10) d'essuie-glace comportant un arbre 
(14) d'entramement en rotation d'un bras d'essuie-glace qui traverse 
une ouverture (38) formee dans une tole (34) du v6hicule avec 
interposition d'un dispositif de guidage et d'etancheite qui comprend 
un fut (12, 13) de guidage qui s'etend axialement a travers Touverture 
(38) et qui comprend des moyens de fixation (22, 40) du m§canisme 
sur la tole, caracterise en ce que le mecanisme d'essuie-glace 
comporte un organe (52) pour son positionnement temporaire par 
rapport a la tole (34) avant fixation, qui est retenu axialement sur le 
mecanisme (10) et qui comporte au moins un ergot (50) d'orientation 
radiale qui, en position montee du mecanisme, s'etend radialement 
au-dessus de la face externe de la tole (34) pour retenir axialement le 
mecanisme par rapport a la tole et qui est susceptible d'fetre effac6, 
par deformation elastique, pour permettre I'introduction axiale, de bas 
en haut, du fut (12, 13) a travers Touverture (38) lors des operations 
de montage. 

2. Agencement selon la revendication 1, caract6ris§ en ce 
que I'ergot est realise sous la forme d'un anneau (50) qui s'6tend 
radialement et dont le bord d'extremit6 libre (64) prend appui sur la 
face externe (33) de la tole (34) pour maintenir axialement le 
mecanisme (10) par rapport a Touverture (38). 

3. Agencement selon Tune des revendications 1 ou 2, 
caracterise en ce que Torgane de positionnement est un manchon (52) 
porte par le fut (12, 13) et retenu axialement par rapport a ce dernier. 

4. Agencement selon la revendication 3 prise en 
combinaison avec la revendication 2, caracterise en ce que Tanneau 
(50) s'etend radialement depuis la paroi externe du manchon (52, 54) 
pour maintenir axialement le fut (12, 13) par rapport a Touverture 
(38). 

5. Agencement selon Tune des revendications 3 ou 4, 
caracterise en ce que, en position mont6e, le manchon de 
positionnement (52) s'etend axialement au-dessus de la face externe 
(33) de la tole (34). 
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6. Agencement selon I'une des revendications 3 ou 4, 
caracterise en ce que, en position montee, le manchon (52) s'6tend 
axialement a travers I'ouverture (38) formee dans la tole. 

7. Agencement selon I'une quelconque des revendications 
5 precedentes, caracterise en ce qu'une garniture annulaire 

d'etancheite (100) est interposee entre le bord de I'ouverture (38) 
formee dans la tole et la partie en vis-a-vis du fut, et en ce que la 
garniture d'etancheite (100) est solidaire axialement de la t6le (34). 

8. Agencement selon la revendication 7, caract6ris6 en ce 
10 que I'ergot de retenue (50) s'etend en regard de la garniture 

d'etancheite. 

9. Agencement selon la revendication 7, caracteris6 en ce 
que I'ergot (50) est realise venu de matiere avec la garniture 
d'etancheite (100). 

15 10. Agencement selon la revendication 9 prise en 

combinaison avec I'une quelconque des revendications 3 & 6, 
caracterise en ce que la garniture d'etancheite (100) est r6alis§e en 
une seule piece, en caoutchouc ou en materiau §lastomere, avec le 
manchon de positionnement (52). 

20 11. Agencement selon la revendication 9, caract6ris6 en ce 

que la garniture d'etancheite (100) est realisee en une seule pi6ce 
avec une douille (26) en caoutchouc ou en materiau 6lastom6re 
appartenant aux moyens (26, 40) de fixation du mecanisme sur la 
tole. 

25 12. Agencement selon I'une quelconque des revendications 

precedentes, caracterise en ce que le bord d'extremit6 axiale libre du 
manchon d'etancheite (52) comporte une levre d'etanch6it§ (60) qui 
coopere avec I'arbre d'entrainement (14). 

13. Agencement selon I'une quelconque des revendications 
30 precedentes, caracterise en ce que le manchon de positionnement est 

solidaire en rotation du fut et en ce qu'il comporte des moyens 
d'indexation angulaire du fut par rapport a I'ouverture. 

14. Agencement selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'il est prevu un 6l6ment 

35 escamotable (70) qui retient temporairement I'ergot en position 

effacee lors de I'introduction axiale du fut dans I'ouverture. 
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